Atelier
Le rétrofit, un levier multi-énergies

Animation
Benjamin SIMON — GRDF
Bertille BALLUFFIER - Région des Pays de la Loire

14 octobre 2022

REGION
Ifgﬁﬁl 85 i Wi v RN )) °P‘/|\_\(()SIRE



Quelgques questions introductives

Connectez-vous a la session :
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Faisons connaissance - quel est votre profil ?

Cehoi unave | GEEEY

14% Transporteur
® 7% Energéticien

Filiere véhicules (constructeur,
® 14% équipementier, garage,
concessionnaire)

® 0% Collectivité / EPCI - élu
® 43% Collectivité / EPCI - technicien

® 21% Autre
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@ Qu’est-ce que le rétrofit vous évoque ? (1 mot)
capture d'écran 12 idées

| Moteur Ré Uti I isati O n
e Girculaire i

Donner

e Optimisation

Motorisation
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Le rétrofit c’est :

choix multiples JEEXele]b

Réparer un vieux véhicule 13%

Changer la motorisation dun S e
véhicule 100%

Uniquement pour les véhicules
routiers

REGION
NONTAIGU e i S PAYS




Le rétrofit permet de convertir son véhicule :

choix multiples §PX«ls]ps

Uniguement a I'électrique 0%

A toutes les motorisations

alternatives (électrique, _ 100%

hydrogene, gaz naturel véhicule)
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Selon-vous que doit viser le rétrofit prioritairement ?

choix multiples JEEX=)ls]}"

Le réemploi des matériaux 60%

L'acceélération de la transition

énergétique / sortie des énergies [T 100%

fossiles

Des avantages economiques et
J e 60%
concurrentiels
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Comment évaluez-vous votre connaissance du rétrofit ?

2,9
Moyenne du groupe
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Intervenants

e Amandine ALLARD — Directrice service clients, Transdev Normandie
* Daniela TOUZE — Chargée du développement commercial, CRMT
e Roland SCHAUMANN - Directeur, IAN MOTION

 Marc MERCIER — Responsable filieres mobilités, GRDF
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Technologie /
Maturité

Industrialisation Réglementation

Rétrofit

Bilan Modele
environnemental économique
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: lan Motion
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RETROFIT GNV COMMENT CAMARCHE?

Ecol’car : CRMT ﬁ ﬂ

lnuﬂm
L8P reendy
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Car NOMAD Hydrogene :

ransdev Normandie
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Impact environnemental

Analyse du cycle de vie d’un véhicule —impact CO, (source IFPEN)

PRODUCTION RECYCLAGE
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® CYCLE DE VIE BATTERE
@ EMISSIONS UEES A CUSAGE roduction & dnerge ot emissons du vhicule)
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Impact environnemental

* Etude Ademe 2021 — Conditions néecessaires a un rétrofit B
économe, slr et bénéfique pour I'environnement

Comparaison des emissions de GES d'un véhicule desel Algoe
el d'un véhicule rélrofité électnque

Principes :

- Prise en compte des émissions de GES pour I'ensemble du cycle de
vie (fabrication = recyclage)

- Hypothese d'une durée de vie de 20 ans du véhicule initial et d'un

Phase de fin de vie

® Phase usage ' entretien

edcbnonactoay: bt o o rétrofit effectué a mi-vie (année 10).
= Phase fabrication du ki rétrofit - Prise en compte des émissions a partir de la mi-vie (apres 10 ans)
® Phase usege en thermique - 3 scénarios :
i Dhaié ikcbeasiia Al uliicae - Prolongation durée de vie du véhicule diesel de 10 ans
Rétroft Electrique e - Achat véhicule électrique neuf et mise a la casse véhicule diesel
rbbrac - Rétrofit du véhicule diesel au bout de 10 ans
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Impact environnemental

e Conclusion de I'étude Ademe

= Le rétrofit répond a une logique d’économie circulaire : retarde la mise a la
casse du véhicule

= Solution intéressante pour les enjeux de qualité de I'air, des émissions de
GES et du recours aux matieres premieres

= Le facteur d’émission de |'électricité est prépondérant dans les bénéfices du
rétrofit

* Quid de I'impact du rétrofit pour les autres motorisations ?
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Impact environnemental
e Résultats de I'étude : 4 typologies de véhicules
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e AOES ANALYSE DU CYCLE DE VIE DU VEHICULE RETROFITE SUR LA DUREE DE VIE TOTALE DU VEHICULE (20ANS) —
IMPACT CO2

1600 — 0 La production
d’'H2 doit étre

i ey gy
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Cycle de vie
d'un car
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* Bénéfice du rétrofit apre
d’utilisation

— Balgirsin e
L Il il 1
. ) Waprealaeraiga Bh mdge ETagE G5 L imbew o B P g [lazrey e Py
+ Un Gain en g eq CO2 emis/km au A—— T s ity .

mieux de 40% vs Diesel

* Limpact climatique (kgCO2eq/kg H2) est fortement dépendant du mix électrique
utilisé lors du processus d’électrolyse.

* Letransport d’H2 par camion est trés fort et équivaut a environ 2kgCO2eq/kg H2

pour un trajet sur 100km. REGIO
~
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